El descubrimiento de un nuevo hogar. De la

hambruna y yugo Ingles, a la realizacion y
libertad

Esteban Martin Moran*

Introduccion

Mi intencién con la realizacion del trabajo es buscar informacién que me permita entender las
razones por las cuales mis antepasados irlandeses, Ricardo (Richard) Moran y su esposa Ana
(Ann) Ely, se volcaron a buscar otro pais, que no es el de su nacimiento, para desarrollar su vida.
Ellos contrajeron matrimonio el 28 de octubre de 1846 en Southampton, Hampshire, Inglaterra, a
posterior vivieron en Liverpool aproximadamente 3 afios y después con su hijo Pedro (Peter) tran-
sitaron un largo viaje a la Argentina en donde se asentaron en el sur de la provincia de Buenos Ai-
res.

Entender que razones los motivaron a salir de Irlanda, cudl fue su peregrinar intermedio antes
de llegar a la Argentina, donde se afincaron y por qué razones, y si de alguna manera pudieron
realizar su vida de manera prospera en la Argentina. Mi padre es quien siempre me ha sembrado
de datos sobre mi antepasados, con su curiosidad sobre el tema, y mi intencion es usar los datos
sueltos que tengo y poder obtener una trazabilidad de los hechos que me permita comprender mis
origenes Irlandeses, interiorizando una curiosidad genealogica, que ya es mia.

La motivacion de mi trabajo es conocer mas sobre mis origenes Irlandeses y de mi familia y de
esta manera entender muchas cosas o sucesos en la familia.

El método de trabajo seria historico, buscando en el material de clases y otras fuentes informa-
ciéon que me traigan mas luz sobre lo que ya tengo.

Las preguntas que quisiera contestar con mi trabajo son ;Qué razones motivaron a mis tatara-
buelos a salir de Irlanda, para venir a formar su familia en la Argentina? ;Cémo fue vivir un tiem-
po en Liverpool? ;Como fueron las particularidades de su transito de Irlanda a Argentina? ;Por
qué, al llegar a la Argentina, estuvieron viviendo un tiempo en Buenos Aires (capital) y después se
fueron hacia el sur de la provincia de Buenos Aires?

Una dificultad que se me presenta actualmente es determinar con precision el lugar donde na-
cié mi tatarabuelo Richard Moran. Otra limitacion propia de los tiempos actuales es el acceso a la
informacion fisica de libros, pero considero que a través de internet y del material de clase lo podre
sortear.

Desarrollo
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Entre las fuentes analizadas podemos empezar a encontrar una respuesta a las preguntas plan-
teadas en la introduccion analizando un suceso en particular que provoco la emigracién forzada de
muchos irlandeses de su madre patria en los afios en que mis tatarabuelos salieron de Irlanda: La
Gran Hambruna.

La Gran Hambruna

Este fue un ciclo de muerte por inanicion, enfermedades y emigracion de Irlanda entre 1845 y
1849 originado por una enfermedad en la papa, la cual era la base de la alimentacion de la clase
mas humilde.

Durante la gran hambruna aproximadamente 1 milléon de pobladores murieron y 1 millén se
vieron forzados a emigrar. Este suceso es considerado como un hecho “bisagra” en la historia de
Irlanda, porque anteriormente ya habian ocurrido hambrunas por perdidas de cosechas , pero a
partir de 1845, se dan muchas pérdidas consecutivas de cosechas de la papa agravandose por :

1. el hongo que afecta a la papa

2. leyes de tenencias de tierras', impuestas por el gobierno inglés, las cuales limitaban a parce-
las muy pequenas por familia, improductivas en muchos casos.

3. desinterés de parte de la administracion britanica y de grandes terratenientes britanicos por
soliviar la hambruna que sufria la poblacién irlandesa. Esto fue agravado por las leyes vi-
gentes de adquisicidn de la tierra, las leyes sobre los cereales y leyes de represion de parte
del gobierno inglés hacia la poblacidén irlandesa, tipicas de la accién colonial.

Este hito en la historia de Irlanda cambio para siempre el panorama demografico, politico y
cultural, tanto para los nacidos en Irlanda como para la didspora, afincandose en la memoria popu-
lar, sembrando la “semilla de cebada” del nacionalismo y republicanismo Irlandés.

La presion sobre la poblacion Irlandesa fue muy alta, y se complicé atin mas con la politica de
John Russell y Charles Edward Trevelyan? de “Laissez Faire”3, la politica de libre mercado y la
aplicaciéon de la Teoria de Malthus* respecto a la sobrepoblacion. Con el respaldo de estas teorias
economicas populares se abolieron las ayudas de Robert Peel®, y se considero contraproducente el
intervencionismo estatal.

Consideraban que los mismos irlandeses debian soportar los costos de la ayuda que necesita-
ban para su situaciéon de hambruna. Con esta visién de libre mercado se debia lograr el equilibrio
sin intervencion estatal, basdndose en la doctrinas de Adam Smith de “mano invisible” que corri-
giera los desequilibrios. Por esto, durante la intervencion Trevelyan, se negd toda ayuda o dismi-

1. En los siglos XVII y XVIII, existieron leyes que prohibian a los irlandeses cat6licos comprar o arrendar tierras, votar,
ocupar cargos politicos, vivir a menos de 8 km de un pueblo, acceder a educacion, ingresar a una profesion y de realizar
muchas otras cosas que le permitirian a una persona tener éxito y prosperar en una sociedad.

2. Charles Edward Trevelyan(1807-1886)Secretario del Tesoro Ingles

3. Significado: Dejar hacer o dejar pasar. Practicado en 1846 en Irlanda por John Rusell, con generacién de trabajo duro
para campesinos famélicos y con sueldos miserables.

4. Teoria de Thomas Malthus, consideraba que ayudar al nivel de vida de la poblacién mas humilde, por encima del
nivel de subsistencia, conduciria a aumentar la poblacién, ocasionando un mayor problema que el de partida.

5. Robert Peel (1788-1850) Nacido en Lancashire, eficaz administrador inglés. Abolié Leyes de Grano; impuesto sobre el
grano proveniente de Inglaterra, para subvencionar a agricultores britanicos, medida necesaria para abaratar el pan,
indispensable para paliar la hambruna. Priorizé la provision de alimentos durante la hambruna en Irlanda, comprando
maiz a EEUU para la asistencia social. Por estas medidas fue relevado de su cargo en 1846 y asumi6 John Russell.
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nucién de impuestos, para enfrentar la crisis, considerando que la empresa privada debia generar
trabajo para paliar la situacion.

La propiedad de la tierra agricola irlandesa juega un papel crucial en la crisis, ya que esta esta-
ba en manos de la aristocracia britanica y los campesinos irlandeses eran sus aparceros. En estas
tierras los irlandeses cultivaban el trigo que se exportaba a Inglaterra y ellos se valian para su ali-
mentacion del monocultivo de la papa en la huerta familiar. Las patatas se apestaban y los trigales
gozaban de buena salud, pero los aparceros no podian alimentarse de ellos ya que pertenecian a
los terratenientes ingleses. Muchas personas se volcaban a las grandes ciudades en busca de ayu-
da, y alli encontrarian; fiebre tifoidea, colera y disenteria, originando que la poca ayuda del go-
bierno resultara infructuosa, persistiendo la crueldad de los terratenientes al exigir la renta a los
aparceros.

La necesidad de obtener ayuda para alimentarse, dada solamente a aquellas personas con me-
nos de 1/10 de hectdrea de tierra, lo que obligd a muchos propietarios campesinos a vender sus tie-
rras para poder recibir la ayudar y no morirse de hambre.

Muchos terratenientes, empresarios, Sociedad de Amigos y La Asociacion Britanica de Ayuda
Social, establecieron comedores donde daban de comer de forma gratuita a campesinos hambrien-
tos, aqui surgieron clérigos evangélicos anglicanos los cuales hicieron surgir la desconfianza por-
que supuestamente se daba comida a cambio de conversiones religiosas. En 1847, se crearon co-
medores de beneficencia financiados por el estado donde se alimentaban diariamente millones de
personas. También se crearon de asociaciones por la Ley contra de la Pobreza, financiadas por im-
puestos locales, arruinando regiones enteras, donde los indigentes podian trabajar por sueldos de
hambre.

La Gran hambruna fue asumida por el gobierno inglés como un castigo de la providencia, es-
pecialmente durante la intervencion de Trevelyan, lo que los llevo a tomar la posicion de conside-
rarse sin posibilidades de estar en sus manos poder impedirla.

Todo esto antes mencionado origino un gran proceso emigratorio de Irlanda y un profundo
odio hacia Gran Bretafia como el causante de la hambruna en Irlanda y entre los emigrados.

Irlandeses en Liverpool

Producto de la emigracion de Irlanda por la hambruna, muchos Irlandeses buscaron destinos
intermedios, para sus posteriores lugares de radicacion. Este es el caso de mis tatarabuelos Ricardo
(Richard) Moran y Ana (Ann) Ely por lo cual intentaré ahondar en la vida de los irlandeses en
Liverpool y de esta manera entender mas de su transito hasta la Argentina.

Liverpool es una ciudad ubicada dentro del condado de Merseyside, en la region noroeste de
Inglaterra. Historicamente pertenecio al condado de Lancashire, en donde su expansion e amplia-
cién a ciudad se debio al gran crecimiento de la actividad portuaria. Esta tuvo un gran crecimiento
a partir de 1840 con la llegada de inmigrantes irlandeses durante la Gran Hambruna. Liverpool fue
fuertemente influenciada en su identidad social por los irlandeses, teniendo la mayoria de sus ha-
bitantes ascendencia irlandesa, en los afios 1850 se advertia un acento caracteristico de la ciudad
diferente al de los alrededores, considerandosela en el vox populi como la segunda capital de Ir-
landa y siendo la ciudad mas catolica de Inglaterra.

Los irlandeses que llegaron a Liverpool se congregaron principalmente en el extremo sur de
Park Road, Park Lane y St. James Street y en el area del extremo norte de Vauxhall. Estas comuni-
dades estan ubicadas cerca de los muelles, porque la principal actividad aqui desarrollada por
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ellos era la portuaria dada la competencia entre las lineas de vapor de la época. Se congregaron
alrededor de la Iglesia San Antonio. Las iglesias catdlicas, producto de la afluencia de irlandeses a
Liverpool, aumentaron significativamente.

Estos irlandeses, eran en su mayoria de clases bajas a los cuales se les hizo muy dificil su inser-
cién laboral, corriendo muchos riesgos. Su condicién de pobres escapando de la hambruna originé
que excedieran la capacidad de vivienda, empleo e instalaciones sanitarias de la ciudad. Esto oca-
siond la promulgacion de la Ley de Eliminacidon de Pobres, porque los contribuyentes nativos in-
gleses sintieron miedo por el sobrecargo de los sistemas de servicios de la ciudad (pdr ejemplo: sis-
tema sanitario) originando que se trasladaran irlandeses a sitios marginales de la ciudad donde
desarrollaran trabajos pesados. Esta gran fuerza de trabajo pesado, puso a Liverpool en la capaci-
dad de manejar gran cantidad de importaciones y de almacenarlas, que luego potenciada con el
desarrollo vias de comunicacidn; carreteras y canales, le permiti6 la llegada de sus materias primas
y productos a otras ciudades inglesas y recibiendo después productos manufacturados para su ex-
portacion por el mismo puerto. El gran desarrollo de barcos a vapor en el puerto la dio una ventaja
a Liverpool por sobre otros puertos, ya que no dependia de las condiciones del viento para cumplir
con los tiempos de entrega.

La eficiencia en los puertos era prioritaria donde llegaban los barcos, los cuales eran trabajados
en 3 etapas: descarga, reparacion y carga. Esta actividad la desarrollaban los “lumpers” (carga y
descarga), los cuales en su gran mayoria eran irlandeses. Otra actividad producto de la llegada de
materia prima al puerto era la de los “carters”, quienes transportaban las cargas de ida a los alma-
cenes y vuelta a los puertos para ser pesadas (por ejemplo: tabaco), esta tarea también desarrollada
en su mayoria por irlandeses. Por ultimo se desarrolla el comercio de inmigrantes. Una vez puestas
las cargas, la ubicacion de pasajes proporcionaba barcos completos originando una mayor eficien-
cia y mayor rentabilidad de la actividad. Estas labores de puerto eran intensivas y con gran proba-
bilidad de lesiones.

En Liverpool las muertes debido a la fiebre del hambre, tifus, disenteria y colera, fueron muy
comunes durante los afos 1847, 1848 y 1854. La esperanza de vida en los muelles de Liverpool era
muy baja dado el hacinamiento, llegando a construirse hospitales flotantes. Muchas veces los bar-
cos que salian con pasajeros no eran controlados de manera adecuada por los médicos inspectores
de Liverpool, lo cual ocasionaba contagios de enfermedades a bordo y muertes, siendo un ejemplo
de lo ocurrido en el barco El Vanguard.

El camino a Argentina, un nuevo hogar

Durante el siglo XIX la gran mayoria de los Inmigrantes irlandeses provenian de las regiones
central de Irlanda; Westmeath, Longford, Offaly y del condado de Wexford.Procedian de 2 aéreas
muy precisas, sureste de Wexford Town hasta KilmoreQuay en Wexford, y desde un cuadrilatero
en la frontera de Longford / Westmeath que se extiende aproximadamente desde Athlone hasta
Edgeworthstown, Mullingar y Kilbeggan. Practicamente toda la poblacién que rodeaba la ciudad
de Ballymore emigro a Buenos Aires en la década de 1860. En 1842, William McCann estimo, al
recorrer la provincia de Buenos Aires que por lo menos tres cuartas partes de los inmigrantes ir-
landeses en Argentina provenian de Westmeath.

Patrick McKenna considera que aproximadamente dos tercios del total de emigrantes irlande-
ses a Argentina proviene de Westmeath y del sur de Longford. Este mismo autor, basado en Cogh-
lan 1987, estimo que el 43,35% de los emigrantes eran de Westmeath, el 14,57% de Longford y el
15,51% de Wexford siendo estos los origenes mas comunes de los emigrantes que se establecieron
en Argentina hasta septiembre de 1889.
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Quienes emigraban era principalmente hijos mas jévenes no herederos e hijas posteriores de
grandes arrendatarios, de granjas rurales de los zonas de Irlanda arriba mencionadas.En estos sec-
tores geograficos y estratos sociales, en el siglo XIX, Argentina gozaba de una reputacion parecida
a la de los Estados Unidos. Las posibilidades de adquirir tierras en Argentina (en esa época era
llamada Provincias del Rio de la Plata) era muy atrayente para jovenes colonos, hijos de arrendata-
rios en Irlanda, que no tendian posibilidad de ascender socialmente.

Estos emigrantes eran pequenos agricultores de las zonas mas ricas de Irlanda y poseian sufi-
ciente capital para financiarse un viaje (3 veces mas costoso que un viaje a los Estados Unidos) y
hacerse de provisiones para un afo.

Esta reputacion que tenia la Argentina provenia de: noticias, periddicos publicados en islas bri-
tanicas y Argentina, cartas y manuales de viajes.También Argentina no pertenecia al imperio bri-
tanico mas alla de tener importantes lasos comerciales.

Ya tomada la decision de Emigrar a Argentina, la planificacion del viaje era muy compleja. Par-
tian de Midlands o de Co. Wexford llegando a Dublin, cruzaban a Liverpool y tomaban un barco
que navegaba hacia Rio de Janeiro, Montevideo y Buenos Aires.Durante las primeras décadas del
siglo XX los primeros emigrantes irlandeses, que viajaban a vela, pueden haber venido por rutas
comerciales de Irlanda a Estados Unidos y después haber utilizado la ruta comercial de Estados
Unidos a Argentina para completar el viaje. Esto era efectivo cuando todavia el océano atlantico
sur estaba dominado por barcos espafoles y portugueses. Esporddicamente los puerto de Dublin y
Cork se utilizaban para navegar directamente hacia América del Sur. Pero después de 1840 hasta
1880, la gran mayoria de los emigrantes usaron para salir el puerto de Liverpool por: la mayor
cantidad de lineas navieras, frecuencias, tarifas y alojamientos. También hay indicios de salidas del
puerto de Southampton, pero Liverpool era el predominante.

En el caso particular de mis tatarabuelos, ellos se casaron en Southampton y se embarcaron pa-
ra salir hacia Buenos Aires desde Liverpool.

La distancia terrestre de Mullingar, Co. Westmeath, a Dublin es de 81 kilometros, mucho me-
nor con respecto a otros puertos, lo cual lo hacia la ruta mas directa para llegar a Liverpool. Para
llegar a Dublin existian mayoritariamente dos medios de transporte para los emigrantes a Argen-
tina: las barcazas de canal remolcadas por caballos (a partir de 1806) y el ferrocarril(a partir de
1848). Los emigrantes mas pobres utilizaban los medios de transporte menos costosos o camina-
ban. La mayor parte de los emigrantes pagaban sus pasajes o los pagaban sus nuevos empleadores
en Buenos Aires.

Los emigrantes de los condados de Westmeath y Longford, entre 1806 y 1848, habrian viajado
por barco en el canal, con 13 horas de viaje, lo cual a partir de 1840 los barcos mas rapidos
(“flyboats”) redujeron el tiempo de viaje a 8 horas. Estos viajes eran bastante cémodos, pero al au-
mentar el caudal de gente por la hambruna iban mas abarrotados. El equipaje de los emigrantes
habria sido batles y cajas, para viajeros acomodados, y bolsos comunes para emigrantes pobres.
Para los anos 1848 se produjo el declive del transporte por el canal al aparecer el ferrocarril, acor-
tando su tiempo de viaje a Dublin a un total de 2 horas. Los emigrantes para llegar a la estacion de
trenes usaban un autocar, los cuales transportaban hasta 20 pasajeros, permitiéndoles llegar desde
el campo o pequefias poblaciones hasta la estacion ferroviaria.

En la década de 1850 los emigrantes compraban sus boletos de viaje en la tienda de Mulvihill,
tanto de tren como de barco a Liverpool. Una vez llegados a Dublin, los emigrantes pasaban la no-
che en un hotel de la localidad. Para cruzar el Mar de Irlanda desde Dublin a Liverpool habia tres
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frecuencias diarias, que tomaban entre 12 a 14 horas para hacer el cruce. El comercio entre Dublin
y Liverpool estaba muy desarrollado, y en el siglo XIX ya estaba la propulsién a vapor en los bar-
cos como un avance tecnoldgico de importancia. Esta nueva tecnologia de transporte permitia co-
nectar a Liverpool con todos los puertos de Irlanda. La experiencia de los cruces a Liverpool era
muy incomoda, dado que se le prestaba mas atencion a la carga animal bajo cubierta, que a las per-
sonas que iban arriba sufriendo las inclemencias de la travesia marina y del clima. Otros viajaban a
Holyhead, el cual era un tramo mas corto de viaje maritimo y después hacian el recorrido a
Liverpool en diligencia.

Los emigrantes irlandeses que bajaban en Liverpool, que no tenian experiencia de viaje, debian
lidiar con los enganos de las personas locales del puerto; con su dinero del pasaje, malas comidas,
bebidas a precios elevados, inspecciones médicas y otras fechorias, lo que no les garantizaba la si-
guiente etapa del viaje a Argentina.Igual la gran mayoria ya tenian comprado el pasaje a Argentina
en Ballymahon, Mullingar o Wexford, solo debian preocuparse por encontrar un hotel para esperar
hasta el dia del embarque.Los hoteles para emigrantes estaban en pésimas condiciones. El barco
Vanguard parti6 de Liverpool el 8 de mayo de 1849 con demoras®.

Al momento de embarcarse, las inspecciones medicas muchas veces eran farsas para cumplir
con lo determinado por el gobierno inglés, transformandose en un proceso automatizado de “mi-
rar lenguas y tomar pulsos”, mientras se estampaba su boleto, lo cual probaba su inspeccién médi-
ca.

Los emigrantes podian embarcarse 24hs antes de la partida del barco, pero como eran barcos
de carga, la realidad es que los capitanes se preocupaban por estibar primero la carga y recién en el
altimo minuto podian ingresar los pasajeros. El subir al barco antes de salir era una azafia, en la
cual a veces debia requerir de un bote a remo para alcanzar al barco que se iba.

El viaje por el océano atlantico

La travesia por mar era dificil. Los barcos en camino a Sudamérica eran considerados por su
calidad como de 1ra. o 2da. clase, contrario a los que iban a EEUU, los cuales eran de 3ra. clase.

Los transportes trasatlanticos que iban a Sudamérica del siglo XIX se pueden dividir, segun su
tecnologia, en 2 tipos: vela (1824-1850) y vapor (1851-1889).

Entre 1822 y 1850, se registraron 1659 inmigrantes irlandeses en el puerto de Buenos Aires, se
dio un pico excepcional en 1849 con 708 inmigrantes? y de 1851 a 1889 este nimero se elevo a 5419.

Las condiciones a bordo de estos barcos eran: mala comida y agua, falta de espacio e higiene y
mala atencion médica. En la mayoria de los viajes la dieta era una mezcla de agua, cebada, centeno
y guisantes, que se humedecian a bordo del barco. Los pasajeros debian cocinarla en cubierta y a
veces a medio cocinar ya que existia mal tiempo no se los dejaba subir a cubierta. Este tipo de co-
mida era la misma que la de la tripulacion o peor. Las literas eran de madera a ambos lados de la
bodega con una pasarela al medio, donde a cada adulto se le asignaba un cuarto de litera. Sin ropa
de cama y aconsejando a los pasajeros traerse un colchén antes de subir al barco, existiendo casi
nada de intimidad y de comodidad. En general las literas eran oscuras, angostas y sucias. La ma-

6. En el libro “Devenir Irlandés” (pag. 65), que figura en la bibliografia, explica como habia una familia que estaba
esperando desde el 4 de abril hasta que finalmente zarparon el barco el 8 de mayo.
7. El ano en que arribaron Ricardo (Richard) Moran, Ana (An) Ely y Pedro Moran a la Argentina.
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yoria de los pasajeros trataban de pasar la mayoria del tiempo en cubierta, para evitar los olores,
encierro (poca ventilacion) y los piojos.

Cuando habia tormenta se veian obligados a volver bajo cubierta.

Las condiciones de los viajes cambiaban considerandose si el barco era a vela o vapor. Los bar-
cos a vela muchas veces tenian que tomar rutas mas largas por su conocimiento de la existencia de
vientos mas constantes en dichas zonas, complicando menos el viaje. Los importes de los viajes a la
zona del Rio de la plata oscilaban entre £ 10 a 35 libras dependiendo la categoria: primera £ 35, se-
gunda £ 20 y tercera £ 15. Si el salario de un trabajador rural irlandés en la época era de 7% cheli-
nes, un trabajador tendria que ahorrar todo un afo para pagarse el pasaje. Por esto algunos autores
(por ejemplo: McKenna) sostiene que los emigrantes de Midlands y Wexford, eran arrendatarios o
agricultores con ingresos relativamente mas altos que los que iban a EEUU. También habia irlan-
deses sin fondos para viajar que recibieron ayuda financiera de ganaderos de ovejas de Argentina,
que buscaban pastores calificados en Irlanda.

El viaje con barcos a vapor

El periodo que va desde 1851-1889, esta marcado por la utilizacion de veleros de hierro y acero,
y principalmente por el vapor. El efecto que tuvo la utilizacion de la energia a vapor es reducir el
tiempo de viaje de 3 meses a 30 dias. Esta rapidez del viaje era mencionada por el Padre Antonio
Fahy? a su superior Padre Goodman. También los barcos a vapor eran de superior calidad que los
de vela, pero igual la condicion de los emigrantes pobres no mejoraron. Para primera y segunda
clase habia un muy buen alojamiento, pero para los emigrantes pobres no existian tabiques de se-
paracidén, todos juntos hombres mujeres y nifios sin privacidad, mas alla que las leyes indicaran
que tenian que estar separados por sexo y familias. La falta de reglas sanitarias e higiene y alimen-
tos incomibles, ocasionaba que muchos pasajeros de tercera murieran por el asinamiento.

En general los barcos a vela o vapor al arribar a Buenos Aires, llegaban a anclar a 12 km de la
costa. Después a través de barcos menores a vapor se acercaban a los pasajeros a 3 km de la costa.
En el tramo final, si la marea lo permitia llegaban a la costa con botes a remo y de aqui carros los
llevaban a un embarcadero en tierra firme. Cuando la marea estaba alta los botes llegaban hasta la
Iglesia La Merced

El afincamiento en el sur de Buenos Aires

La llegada a Buenos Aires no era azarosa, era resultado de cadenas migratorias o de Empresa-
rios necesitados de mano de obra.

En los casos de cadenas migratorias, se daba cuando un irlandés que le habia ido bien: en los
negocios, en la compra de campo o majada de ovejas, y necesitaba personal para seguir su em-
prendimiento, entonces mandaba a traer personas de confianza: parientes o conocidos de su pue-
blo de origen. Estos parientes o conocidos llaman a otros de confianza de ellos, y asi se daba el fe-
nomeno de vaciarse poblados enteros para venir a la Argentina.

Los empresarios necesitados de mano de obra especializada (por ejemplo: actividad lanar), les
pagaban el pasaje a cambio de reintegrarles el importe desarrollando dichas actividades laborales.

8. Padre Antonio Domingo Fahy/Fahey (1805-1871), sacerdote catdlico irlandés de la comunidad irlandesa en la
Argentina. Carismatico guia espiritual y organizador de la comunidad.
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De esta manera fueron surgiendo los asentamientos en sur de la provincia de Buenos Aires,
donde se encontraba la % de la poblacién irlandesa en la Argentina. El limite para 1830 era Dolores
para los asentamientos poblacionales, porque habia una disputa importante de la tierra con el in-
dio, con enfrentamientos o tratados de colaboracion. Producto de esto la frontera se va trasladan-
do, y surgen nuevos asentamientos Masaya del Rio Salado, buscando tierras mas accesibles.

El origen del nombre de la Bahia Samborombon (cercana a la poblacién de Dolores), la cual
toma el nombre de un santo irlandés, San Brandan®, no es un dato menor porque esto confirma la
existencia de la comunidad en la zona.

Se desarrollaron como mano de obra especializada en la actividad lanar, dentro de estancias
muy extensas. Cumplian muchas veces el trabajo de puesteros, en donde quedaban en sus puestos
de trabajo de manera permanente. Esta actividad consistia en cuidar y arrear cada mafana al ro-
deo, en donde 1500 animales podian ser manejas por 2 personas experimentadas y a cambio reci-
bian un salario, en parte dinero y parte especie, comida, “vicios” y vivienda.

A medida que habia nuevas tierras al sur del Salado, la poblacion se corria hacia los nuevos si-
tios recientemente incorporados. Por esto los partidos de frontera experimentaron un crecimiento
mas rapido [por ejemplo: Dolores, Monsalvo (Maipu)]. Este es el caso del partido de Monsalvo
donde a partir de mediados del siglo XIX empezaron a llegar irlandeses a la Estancia Miraflores!’.

Historia de mis antepasados Moran

Mi padre desde nifio me ha comentado historias y parentescos que me facilitaron hasta hoy en
dia establecer conexiones con otra fuente mas reciente de informacién que es Family Search. De
aqui he obtenido actas de nacimiento, matrimonio y deducciones que surgen de esta informacion
documental. En base a esto les cuento lo siguiente:

Mis tatarabuelos Richard Moran (irlandés) y Ann Ely (inglesa) contraen matrimonio el 28 de
octubre de 1846 en Southampton, Hampshire, Inglaterra. El padre de Richard Moran era John Mo-
ran, el padre de Ann Ely era William Ely (este dato surge del acta de matrimonio). Esta ciudad en
donde se casan era donde vivia Ann Ely, consecuente con la costumbre de casarse en la ciudad
donde vive la novia.

Por dichos de mi padre en reiteradas oportunidades y reiterado por tias sé que mi bisabuelo,
Peter Moran naci6 en Liverpool en 1848, por lo que puedo deducir que mis tatarabuelos fueron
hacia halla a vivir por 3 afios aproximadamente. Segtin dichos de mi padre, Richard Moran traba-
jaba en actividades relacionadas con el puerto de Liverpool y segun el vino a trabajar a Buenos Ai-
res por una reforma que se hiso en el puerto de Buenos Aires (de esta tltima informacién no tengo
documentacion que la respalde). Después de vivir en Liverpool, el 8 de mayo de 1849 se embarcan
en el barco Vanguard rumbo a Argentina. Llegan a la Argentina el 13 de julio de 1849(seguin diario
de la época)

En base al nacimiento de los hijos en el pais se puede determinar donde estuvieron viviendo,
primero unos anos en Buenos Aires y la gran mayoria de los afios restantes en Maipu hasta su fa-

9. San Brandan (484-578), fue una de los grandes monjes irlandeses del siglo VI. La bahia toma este nombre por su forma
de boca de pescado. Dicha historia del monje se escribe en el siglo X o XI y se llama “Navigatio Sancti Brendani”, donde
hace referencia a islas errantes, que terminan descubriendo que eran ballenas.

10. La Estancia Miraflores, esta ubicada en lo que es hoy el partido de Maipt, provincia de Buenos Aires. En el afio 1820
se firma aqui el Pacto de Miraflores, el cual fue un acuerdo entre el gobierno y los indigenas de las sierras de Tandil para
asegurar la frontera. Los indigenas elijen como representante a Francisco Ramos Mejiaduefio de la Estancia Miraflores.
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llecimiento. Aparece en actas como lugar de residencia Monsalvo. Segin pude saber Monsalvo fue
como se llamaba a la region antes de tomar el nombre de partido de Maipu.

Igual mi bisabuelo Pedro Moran (hijo de Richard Moran y Ann Ely) se caso en Dolores con
Paula Evangelina Reyes y también por el nacimiento de los hijos se que vivieron en General Lava-
lle, Maipu, Coronel Vidal. Por altimo se que mi abuelo Guillermo Moran naci6 en Coronel Vidal y
mi padre también.

Considero que esta informacion familiar se podria ampliar sustancialmente si tuviera la fortu-
na de encontrar cartas de mi familia a Irlanda o de mi tatarabuela Ann Ely a su familia en Inglate-
rra, o también investigando la rama inglesa de Ann Ely que me podria dar los motivos de cémo se
conocieron con mi tatarabuelo Richard Moran y como lograron superar las diferencias de ser €l
irlandés y ella inglesa, en una época en la cual habia mucho odio y enojo de los irlandeses hacia los
ingleses, y mucho maltrato y menosprecio de los ingleses hacia los irlandeses.

Conclusion

La Gran Hambruna fue sin duda el factor desencadenante para emprender la salida de Irlanda.
La peste de la papa, las condiciones de pobreza en parcelas para la vivienda muy chicas, el domi-
nio de las tierras por parte de los terratenientes Ingleses y el desconcierto de sufrir una penosa tra-
gedia sin tener un atisbo de humanidad por parte del gobierno ingles, no les dejo mas opcién a mis
tatarabuelos que planificar su salida de Irlanda para nunca mas volver. También refleja de parte de
mis familiares y de toda la sociedad irlandesa un gran valor moral y fortaleza, porque a pesar de
ver tantos sembradios de los terratenientes, que los podian sacar de su penosa inanicion, ellos si-
guieron cumpliendo con leyes genocidas.

Ellos tuvieron una vida dificil en su escaso tiempo de permanencia en Liverpool. Se ve que mas
alla de su trato despectivo por los nativos de Liverpool ellos buscaron congregarse con los suyos
en ciertos barrios y unirse a su fe catolica que los acompario junto con la comunidad. La mano de
obra irlandesa sujeta al trabajo duro fue el impulsor del brutal crecimiento de Liverpool. Hasta
aqui también los siguid la explotacion producida en su patria y las enfermedades. Quizas Peter
Moran, su hijo nacido en Liverpool, puede haber sido el impulso necesario para buscar un pais
mas amigable, pensando en un futuro para él y su descendencia.

Por lo analizado puedo determinar con bastante certeza que mi antepasado Richard Moran ha
sido originario de Westmeath. En el futuro me interesaria obtener alguna documentacién que me
dé certeza total. Su actividad en Irlanda se entiende vinculada a agricultura, en una zona rica co-
mo la antes mencionada, esto puede haberle dado, por sus costos, la posibilidad de emprender un
viaje a la Argentina, con el incentivo de obtener tierras. Otra opcion es que el viaje por tierra a Du-
blin, hasta el puerto de Liverpool y al Rio de la Plata haya sido pagado por un futuro empleador
en Buenos Aires. En el viaje a la Argentina las enfermedades los han acompanado productos de los
malos controles médicos en Liverpool.

Por la duracién del viaje en el atlantico de 2 meses indica que han venido en barco a vela. El
viaje en este tipo de barco resulto poseer las perores condiciones a bordo de: alimentacion, habita-
cionales, intimidad y de higiene. Ellos lograron sobrevivir a la muerte en estas condiciones, algo
muy comun en este tipo de viajes.

No he podido llegar a determinar que trabajo desarrollo Richard Moran en su permanencia en
Buenos Aires, pero si se pude ver cudles fueron las actividades de los irlandeses mas al sur en la
provincia. La actividad lanar fue la actividad principal en la zona del Rio Salado, y considero que
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es la que el debe haber desarrollado ya que el con su familia se radicaron en la zona. Para una per-
sona que llega de una hambruna tan profunda como la de Irlanda, que le dieran trabajo, dinero,
comida y vivienda debe haberles causado todo un cambio social. En el acta de matrimonio de Pe-
dro Moran en 1877, detalla su direccién en Monsalvo (partido Maipt), o sea que las vidas Richard
Moran y Ana Ely junto con sus demas hijos que nacieron en Maipt se desarrollaba alli. La Estancia
Miraflores puede haber sido su destino de trabajo, porque para esa época era la estancia mas im-
portante de la zona.

Por ultimo, me da a pensar que después de tanto sufrimiento y dominio colonial, llegaron a la
Argentina donde prosperaron, tuvieron mas hijos y estuvieron juntos, o sea se realizaron y disfru-
taron de su tan ansiada libertad.
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Anexos

AT

Pedro Moran, hijo de Richard Moran y Ana Ely. Llego a la Argentina con sus padres el 13 de julio de 1849 en el Buque
Vanguard, con aproximadamente 1 y medio de edad.
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Registro de arrlbos al puerto de Buenos Aires del 23 de julio de 1849 del Buque Vanguard, el cual zarpo de Liverpool el 8
de mayo de 1849. A principio de hoja figuran Richard Moran, Ana y su hijo (Pedro)
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Yista de Cork.

Tlustracion de la ciudad de Cork de 1883

Liverpool.

Tustracion de la ciudad de Liverpool de 1883
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Esta es una copia del registro de nacimiento de Mariana Moran (nacida en Argentina), 2do. hijo de Richard Moran y Ana
Ely. Se observa en la hoja del lado izquierdo, tltimo parrafo. Como dato curioso en la segunda linea de este parrafo apa-
rece celebrando su bautismo el nombre del padre Antonio Fahey. Y por tltimo como padrino figura Patricio Moran
(quien aparece en el anexo siguiente del censo de Liverpool de 1841), hermano mayor de Richard Moran.
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Documento del censo en Liverpool en 1841. Aqui en la parte superior izquierda apareceria Patrick Moran (hermano de
Richard Moran) Se menciona su oficio de carpintero, muy posiblemente desarrollado en los barcos de los puertos de Li-
verpool. En base a esto podria suponerse que Richard Moran también podria haber sido carpintero. Se deduce, por la
informacion del censo, que de Patrick Moran que nacié en 1819, siendo 4 afios mayor a Richard Moran que nacié en 1823.
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Carta familiar donde anoticia de hechos ocurridos
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Diario “The British Packet” del 14 julio de 1849 con la llegada del barco Vanguard (aparece en la hoja siguiente)

ARGENTINE NEWS.

{No. 1194.

08 AVRES, SATURDAY, JULY 14, 1849,

[Established in 1826.]
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grounds upon which England end Fruuce «ppenrod
85 arbitracors aud pacificators in the waters of the
River Piate. That uoble ensl hud been antius 2
apoeasn jealowsi remove all groands of
of Harrowby) was
al riand hud been still o
ve been meting under any
dinguise atull, Ttwavwol the faot that uegotiations
were pemding at present.
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‘We have advi-es from Chili to the lst ult. Val-
paraiso was very lively in cousequeuse of the num-
Der of vessols with passengers which wers calling
Alere alinost every duy ou iheir way to California,
the accounts from which eoutinued 1o be of so exci-
ting & neture w3 tomake the gold seekers rather
The political herizon of Chili was not alto-
geiher unclouded.  Tie ministry had been compel-
led 10 resign, from the violent apposition they had to
contend with. The news from Bolivia

marry.

that republic s still in & very distracted state.
Generi] Bolrd was at La Paz, and Goperal Yelazeo,
who was again in the field, occupisd Chuguisaca,
whore the congress had token refags. A battls was
sxpeeted soon 1o taka place. Tha authorities acting
auder Gooeral Belad had protested against the lau-
ding of General Ballivian, sud the commander of the
Frensh war stenmer Coeyle in which hs came pas-
senger from Valparaiso to Cobija had promissd not
t allow him toset foot on Bolivian territory.

—_——

We have Londen papers to the Th of May and
accounts from Cadiz to the 19th, The aspect of
affairs on the continent was any thing but chesring
for the friends of poace and order. Russia

E8555 058
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Chalmer, Petes
D D

=ty
Chapmas, Jucob
Chapmay, Daniel
Crawfurd, Henry

ing 150,000 men to the aid of Austria, whilst the ne-
otiations betwsn the latter power and Sardinia had
baen broken off, the Turin cabinet reckoning upon
the asistanco of Eagland and Frauce, and refusiog
to treat any longer.  Gormany eontinued in a very
unsettled siate. The Prussian government was at
duggars drawn with the Fraukfort parliament, great
agiation prevailed i the Rhenish proviaces and
Buvarin and Hanover were io commotion. Nothing
new from the Dushies.

According 10 the Spanish intelligence there ap-
pears to bo no daoht that the French, aftec peue-
teating into tha strests of Rome, were driven back
with cousiderable loss, and that General Oudinot
narrewly escaped being made a prison

e —
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complete; they had come 108
wag sorry o say, 1o an pusyecessal o
| afier another hd been sout uway. and th
i why, althongs they
som heard very mysterionsly whal those
rusuus were, although ot by means of English state
papars. They had boen tuld that

Tendy o receiva the propositions of Mr. Hood with
modifications; hut, what thoss propediious ware, er
whut their podificati locdohips had 'no
Kuowledge, Tt had hesn the poticy of the Prosident
of the Argeutine Coufedurstion to endeavour 1o
| separats tiroughout the o couutties who hed
jomed in this luter He had eudsasourc
fur a long time tosuw jealousy between them, uud
at Jast ha had been suecesfal. The decamont
which efFurds the best iuformatic
the sprech of President Rosws to bia Parliament,
swhich roachied us onty o few days ago. Hitherlo
this country and France had acted tgether with
great harmo.y. That was Uheir strength, that ws
Theic scenrity 1o the Trausatlantic Kepublios, hat
1o separate view of their iaterests ws taken by the
Governinents of the 1wo great countries whck bad
coino forward to help then in ubtaining a geoeral
Thet horgony was at an end, aud
n i beiog 2.

[ Tw be cuncluded. ]

| Jnew not, offcially, tho reaso
1 s

i B ———

“The anpiversary of the 9th of July, 1816, when
the provinces comiposing the Argentine Confedera.
declared their abeolute indepandsace of Spa
aod every foreign domination, was celebrated this
year with the wsual solemuities amidst the most
| parfect oxder. The demonstrat]
‘ saime as 1 the 25th of May, with u
|
|

military disp'ay, which was 20t on s large a soale.
Safutes were fired on the cecasion by H.M's steamer
Earpy, the French war burque Astrolabe, the Sar-
| diuian brig aud schooner of war Eridavo and Fama,
| and the Dutch merchautronn Maria Sophin. Oue
new festurs in the proceediogs was & grand ex

peetively to wediate au wrrangement between tha |
Belliger.nt patties on the shores of the River Flate
They procecded to 1venoe Ayres. Their mission
proved unsuceessfi i way we had ac
ic wvideo, Mr.

Hood, was 1hen employa to repew the negotiation 3
but Mr. Hood wos ax uusuecessfal us his pradecessor.
n vaiugm ar Lord Howdeu, u membar of |
Uselr lord-ships’ houss wes sant by the Britith Govern- |

bt

X e

| tionof on the Bth, below the Recolsta,
#tthy ving game, which attracted a vast concourse
of spectators . eatglages, ou horscback and oa fool.
| Ouno previovs sesasion, pothups, has there besn
scon i Baenos Ayres so great a muste: of vehi
of every descriptioa.

e ——

List of Donatigns towards liquidating the old debt.
A it Thamus . 1060
3 200

on, Jun., Jan

Beil, Geor 100
Bell, Heary . 50
iiaiber & Orr e . 250
Carlicle & Co, R. & 7, 59
B 209

Cennwell, Edmoad 200
Chapian, Jacob 100
Chapmau, Duai 100
Cock, Jamea 200
ickeon & Co 500
Do Lise. Brothers & Co 500
Drysdate, ‘Lhomas .. 50
Ede, Frede 106
500

i)

a0y

10y

500

50y

500

oghos, Jobn 500
Hughes, Mrs. John 200
Hughes & Co., H . 100
Hargeuve, Fy . 500
Hughes, Fred 200

o
Redger, Alexauder
Smith, J. W,

List of Donations and Annual Subseriptions.
Heary Seuthorng Faq. IL B. M's. Minister

Ede, Frederick C ..........
Faulkner, The Rev. 1L M
Fay, J. G.
Flémiog, Patrick
Flatt, Magu:

Gretting, Charles
G

Huydon, Leut, 1L M. S.

Hargiavo, Frederick.........
Hudson, Robert
Hughes, Frode rick
Hughos, Biothera..
Wirgrouves, James
He.ss, Sumuel

peeiEEosesenrnsiEBEtteniEEEElasEE 0k nss55558 BnesnEsEEsEE

por Mr. Fanlkenar

200
1o

i
i

Armnstrong, Thomes.

Atherton, James
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July 7.—Wind N. W.
Arrived, American barque Muskingum, 243

ulehn from Cadiz 12th M-y,ml: {5 AR
Bmlb(k« with 132 laste salt.

led, Spanish | brigbllmlll. 155 tons, Pedro
Malaga & Barcelona, despatched by
& Treserra, with 13,409 dry ox and
700 salted do. do., 5 bliec ostrich

E}E

&.il jan schooner Union, 51 tons, Louis To-
mifo, from Montevidoo, in ballart.
) July 8.—Wind N. N. W.

 Bailed, British brig Regina, 237 tone, Joseph
Blyth, for London, despatched by Bayloy Bro.
thers, with 2059 salted ox and cow hides, 2334
lted

horse do.; 15 pipee and 465 boxes tallow,
sercons

188 bales wool, 33 do. horse hair, 180
¢eo, 91,600 bones, 8000 horns, & tons ox

Biitish brig Plata, 243 tons, Richard B. Prin-
gle, fur Liverpool, despatched by John Best &
Grothors, with D30 salted ox and cow hides,
6476 salted horso do., 133 pipes and 230 boxas
taliow, 13 pipes oil, 103 balea waol, 17 Jo. liorse
hair, 24,000 bones, 6100 horns.

Brazilian brigantive of war Olinda, Lieut.
Candido Joge Ferraira, for Montevideo.

July 0.— Wind N., at 4 p. m. changed o
8 8 W

Arrived, Hamburg brig Johannos, 250 tons,
P. Peterscn, from Rio Tanoiro 15th June, to
Diego Celvo & Sons, with 600 rells tabaceo,

‘.'_ —- =

The fallowing vessels are now under the Ar.
geatine flag, —Huamburg berque Cutharina
and brig Wiihelmine ; the former being now
called the Cataling and the latter the Le Plara
Hanoverian brig Aichael, now ealled DonPedro.
Danish brig Coneordia, which still preserves
the same name, and the Bragilian briganting
Especulader and brig Dos Amigos : the farmer
being now called the Miriana iy Resa, the lai-
preserving thesame nama and is now enployed
in the coasting trade.

Tho following in the manifest of eargo of the
Agile, srrived last weok, viz; 183 boxss and

1462 pine boards, 20 haif pl;)es port_wine, 65
erates a7
boxes, B4 bales and 204 nagl.u ymrch:ndlze 1
box jewellery.

Bailed, British Foriitade, 109 tons, William
Rook, for Colonia and the Cspe of Gud
Hope, despatched by De Lisle, Brothers & Co,
in bailast.

July 10.—Wind E. 8. E., at 10 a. m. chan.
ged to N,

Arrived, Oriental brig Reeoluto, 126 tone,
Geronirao Amadeo, from Santos 20th May, Par.
nagni 16th uil, to Pederico Silva & Co, wth
161 barrels sugar, 116 rolls tobacen, 163 bags
caffee, 206 do, farifia, 27 boxes presorves, 303
tercivs and 430 seroons yorba, 19 doubloans,

Sardin aere Kostand, 181 tong, Fran-
cisco Morice, from Genoa Ist Mey, to Jose
Avegno, with 108 pipis red wine, 2 do. white
5 barre's and 260 boxes oil, 338 boxca
4 reams brown paper, 12 pipes spirits,

dy,

quintaie onkum, 40 bags
pese, 820 boxes vermiceili paste, 40 bags pepper
20 do. rice, 10 bundles stock fish, 8 quintals ogr-
meal, 70 wooden shovels.

French barque Rio, 224 tons, De Scnza, from
Havra 34 May, 1o A. Dunoyer & Co.

Ttalian sehroner Nueva Carmen, 81 tons,
Domingo Machie, from Moutevideo 9th ult., in
ballast.—Pas: 8 58,

July 11.—Wind N. W, in the afiernoon
changed to W.

Arrivel, British rig Alice, 208 tons, Phillip
Tocque, from Cadiz 9th May, 1o De Lisle, Bro.
thers and Co., with 1764 lasts salt.

Bailed, Brazilian steamer Commercio, 122
tone, Porfrio J. dos Santos, for Buceo and Kie
Grande, despatched by Manuel Acevedo Ra-
mos, in bullat.

Juns 12—Wind 8, W.

Arrived, British barque Mysore, 200 tons,
John Robbs, from St. Ubes 24ti April, to John
Bestand Brothers, with 357 moges salt, 160
tons coal.

Sail=d, British barque Lanczshire Witeh, 165
tane, . L. Browarigg, for Liverpool, despatohad
by Bates Stokes and Co., with 44,000 ehin bo-
nes, 3,151 sahted ox and cow hides, 2349 salted
horse do, 104 pipes, 99 half pipes, 7 quarter
casks wnd 73 boxes Lallaw, 38 bales wool.

British burque Leopard, 300 tona, Grorge
Shire, for Loadon, despatched by Edward Lamb
and Co, with 6402 salted ox and cow hides,
1570 dry do do, 1174 pipes and 636 buxes tal.
low, 15 bales anb 23 sernons horse hair, 35
bales woul, 20 seroons tobacen, 15 tiger r.i:m;,
2500 herng, 22,700 shin bones.

it brig Qucen of the Tyne, 102 h'-mr.
Alexandor Clark, for London,

54 bal tons, 110 boxes and 21 bales linens,
40 tons eoal, 7 bales carpetting caska and
3 boxes hardware, 288 casks ale and porter,
42 boxes merchandize, 23 boxes stoves, 450
Seoteh atoves, 1000 iron pots, 40 do wheels, 3
boxes preserves, 3 do. cloths, 1 do eitks.

Veseols posted to Sail.

Por Montsviden & Rio Jameiro, with the mail
for Falmouth, H. Ms. packet Kestrel,
cn Monday at 1 ».ou

For Plymoutl, Sovereign, this day at 12

%r dwondom, Lyia, thie day at 37 .

For Cork or Palmouth, for ordes Wargsrita, on
Teesday at 4 p.

For Hapre, Guurani, oo Monday at 8 A

For New ¥urk, Miord, on Tuesduy at 12.

For Muntende rdinian brig of war Eridano,
on Tuosdsy at 13 »

Merchant Vesseis from sea in the Port of Bus-
nos Ayres on the svening of 14 24h wnst.
National . 1

Brltish
American.
Danish .
French ..
Habiry.

2.
2.
6
7

B
4.
¥
1

2

Bremen. ... c.vuu

Sturday
Sunlay

Wedresday .....

BIRTH.
On the 2d inst., Mra. George Bell of a daugh.
ler.
MARRIED.
On the bthinst., by the Rev. Henry Faulkner,
Mr. Roberi B" Clymont, native of Ayr, to Miss
Emily Cannoa, native of London.

For l :vrrpool.
The remarkubly fine A | ciipper schoanar
.l’;fﬂ-lu of the Iarem.

1 ter, Josiah Stophenson,
2 ruble pariion of her cargo on bmrd
and is l‘x[wclrd It m the cowrss of ten days
Sho line disengnged m-s:n fur twenty or thirty bales,
leuse upply o :m- consignees Meswrs. Philips,
Tomkinzon & Co. o

Licenecd Ship Broker,
Calle San Martin, No. 20.
July Tith, 1840

or London. m,
Thn very superior A. 1. British built brig
Clorinda
Johuwton, Commarder,
L3 now on her ficet ¥oyoge and SVEry rospect a
first rate wou rahle partion
18 wasranted

For further podisulaes plenss apaly 3 the Con-
wiguees Moears, De s & Co.

il Ship Broka
20, culle Sau Mariin
July 1

.%m: l.)r
The very fast sniting A. 1. Dapish Brig
Niord,

205 1ons register,

A, Kuuffoann, Master,

Has roomn for from 50 (0 60 tons measaroment,
or the equivalent in dry hidea, and will hase
quick dospateh. She has excollent accomrmo-

dations for passangers.
Application o be made to her Consigness
Mesers. Thode and Co. or to
Charles R. Horne,
Licenaed Ship Broker,
No. 55, Calle La Reconquista,
June 13, 1819, s

il ‘Tl'l <t-#aiing Hamburgh bﬂg
“ Witheimine,”
168 tons regiater, Capt. Brorson,
Has superior aceommodations, and will loa
this port uader the Argentine flug.
Ploass apply to the consignees Mazsrs, Zim-
mormann, Frazior & Co., or to
Johu Higginbothom,
Licousod Ship Rroker,
alie San Martin, No. 20.
June 21st, 1840,

£E \rERs ONLY,
Fm's:m l-‘l'ancnuco,callfornln,
CALLING AT VALPARAISO.

Tha very wunerar und remackobly funt sniling

first cluss Swedish Ship

Carl,

392 tang registor
Tarran, Cornmnuder,

Is charterad to sail far th abive destination in all
this t2outh aud can nccommodate cabin passengers
in . most mmfur(mh‘m munuer.

This vassel offer L rate opportunity 1o per-

vons sbuul golng lo Cal avieg latgy b
cious Stain Rovms which will accommodate a dozen
persons

The Commander is well convarsant in the Spa-
el arigunge, ind will 56 vory heppy to take any
person o board for tho purpose of inspecting bl
cabion.

For further particulars, w ly to Captain Tacras
at'the Holal 4o Pari, ot i P

Juhn Jugg‘nhmhom.
Licensed Ship Broker,
Calle San Martin, No, 20,

Bayley Brothers with 31,900 shin  bore
020 salted ox and eow hides.

Brazilian briz Veous, 155 tone, Luis Anto.
nio Rodrigues, for Rio Janeiro, despa
Manuel Acevedo Rames, with 2500 quintale
jorked beef, 1500 horns, 50 dry ox and eow
hides.

Sardinian lugger of war Fama, Lieut. Lou
Orlandini, for Montevideo.

Norwegian barque Freia, 310 tons, P.J. 0.
 Cnlonia, in ballast, desputohed by
Charles R. Horne.

Oriental schooner Julieta, 125 tons, Diego
Doughty, for the Bueeo, despatched by Fernan.
dez and Arteaga, with 300 fanegas salt, 50
crates carthanware, 47,000 Havacs cigars, 4
tona coal, 1 eaze prints 39 boxos tea, 11 boxes,
and 3 bales dry goods.

July 13—Wind N. W.

Arrived, Britlsh barque Achilles, 232 tons,
Phillip Langlois, from Cadiz 19th May, to or.
der, with 1504 losta salt.

British brig Susan, 183 fone, Robert Law,
irom Liverpool 28th April to Briscoe, Stewart
and Co., with 250 tons coal.

British brig Gauotlet, 206 tous, John Presley
from Liverpool 30th April, to John Best and
Brotheis. Pasengera 5.

Britieh barque Vanguard, 347 tens, Wil
liam Garwaod, from Liverpool 8th May, te Da.
tes, Stokes and Co,  Passengorsa—116.

Hamburg barque Harriet, 280 tons, Peters,
:'mm New York 2nd May, to O. J. Hayes and

bzﬂed. Lubeck barque Altha, 300 tons, 11,
‘Wulll, for Boston, despatched dy Lonis De
Chapeaurouge and Co.,with 5100 horos, 312
salted ox & cow hidas, 3500 dry do do, 1447 dry
herse do, 600 saited calf eking, 205 bales wool,
40 do. horse hair, 4 do goat skins, 8 do sheep do,
1 do. nutria do.

Sardinian schooner Nueva Carmen, 81 tons,
Domingo Machio, for Montevideo. in ballast.

2o fur a sick room.
Tty he seen at No, 71, Calle L
wmerly Gingalio, uext door to thie off

Notice,

Whoreas Mr. Nelean Curd Masier of the Bi-

tish brigantine “ Au 0" wow stipuded

Sbcat:3 rilion pOHIL oT this Yeror '+ doniim
ter

whichh per-on or perasus will contract for the suid
purpose and the time within which the undertuking
will bw compleied.

Thn contracior or coniractors will I- Tequired to
preseat sutl the
of n-s l‘x)ulmu

repaire dono will have to be examined and

the vessel reported as belng perfectly seuworthy by
Surveyors duly appointed for the purpnse before tha
said Mﬁm“ will raceive her, or that the wmouat
'&

pon
faclity and .anrmAlmn wiil ba sfforded
o person who ma; iy for it on_board of the
Vessel, or (o the Cont ‘nm esste. De Lisle Bru-
thors 4ad Co, calle Chaeabaeo No. 3.

riish Conaslate,
Buenos Ayres, 10th July, 1549,
MARTIN T. HOOD,
IL B Ma Consul.

Remozval.

David Craigdaliie, Cabivet Nisker and Havn
Carpontar begs imes seopostflly. t¢ inorm the
lie that he has reimoved 56 Calle San o
ta to No. 114 Calle Pern, aud hopes by strict atten-
tion 10 business o ensuce & fusther shaio of thar
support.

Buenos Ayres, July 12, 1840,

| Juve 21, 1819,
o i ddrertisements. ' Pnrmzsr“;_ =
I SSEH | it FOR |
| Tar Saie, cheap. | Thevery fins fust A i Belgian brig
Sl patable e CLOSET, « | l"'.!l:LI.f\"i'
ed by | articlo Tor any family, snd eape | Loun rejse:

3.3, i e,
I chartored to al for wo detination and
ornmadations, offore o pasesgors

&IH L rate eonv
et A b i Caragany Mextee Ziarai
Tressera, of L0

John Higgintothom,
Licensed Ship Broker.
2, San Sartin,
June 23, 1849,

PASSENGERS ONLY.

For F. h & the Conti 1,
The well known remarkably fast-sailing A. 1
Argeatine brig
“Mal‘garetha.”

Captain_ Jorjan,
Will gail for the above destination in the course
of a month and can accommedate three or four

mengors.
For further particulars please apply to the
Cousignees Massrs. Thode & Co., or to
Joho Higginbothom,
Licensed Ship Broker,
Caile San Martin, No. 20.
June 20et, 1849

FOR SAN FRANCISCO in CALIFORNIA,
touching at Valparaiso.

Tho superior A. 1. Oriental bargus
Juane Jdvelinea,

of about 360 taus burtheo, Capt. Smyle:

w\\; positively el ou the 23th of next month for

wvn ports end cun oniy take steerage pas-

gers.  For particulurs ¥ to the Coavignesd

Debicl Gowland and Co. or 1
Richard Sutton, Jun., Ship Hroks
Calle Reconquiste, 14

28 June, 1849,

For Sals,
The HOTEL, No. 53, Calle Hnyn For par-
tioulars apply on the premisas-

Single Gentiemen oz Families may be ac-
commodated with board and lodging st Mrs. Mo
Gaw's. No. 110 Calle de Mayo.

Diario “The British Packet” del 14 julio de 1849. Recuadrado en amarillo se registra la llegada del barco Vanguard
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LIBRO DE MATRIMONIOS
Del Partido de (Z.docz
ANODE 1877

Biipal e e del aito del Bemor

de mil ochocientos setenta ymbieadaﬂmﬁé—é—m sle_
/ /_ 22 // o ;/m—vv_ az

sobre el matrimonio que libremente (como consta del boleto N"‘M‘dﬁhﬂ-l

que se registra en este Archivo ) intentaba contraer-~ B ctloe g a

- de_zz %/M 4/% anos natural de
gﬁ E ; ; ﬁt 7 E

azan ecanle estado Lot e

domiciliado en el-swenssl Mﬁyn@m —M

L,%_/: gz A atiraliis

y de g A mmaldeAj@ﬁ@—
con D natural ded. o

de e:tm%’%dw%ww hija
W& D. Sl oy _natural del.
y D"-M__@M

ualumlrb«( /;,, i w0 haluas 24T
i
i 5 di; £ algum, aANGH

Y do hdbiles en la doctrina

=

ado de su libre y espontdneo

consninionts, <LL. LTz D, @_%@m‘%

desposd por palabras de presente in facie Ecclesie
segun la forma del ritual, siendo testi, L"w 2 Za
de. /,,- %}. P aitos de edad, natural de
Ao v domicitiads en obowariel 2 a2

W@Wuuhw
natural dof. ///“ = ds enmm

SR

Y en sefial de verdad lo firmaron |
El Cura Vicario del Partido 3 i

/%&

T R I T
Si—lmp. del Porvenir, Dufenss 13

Aqui esta registrado el casamiento de mis bis Abuelos Pedro Moran y Evangelina Reyes. En la octava linea, figura Pedro
Moran domiciliado en Monsalvo, llamado asi en esos afios a lo que hoy es el partido de Maipt.



	El descubrimiento de un nuevo hogar. De la hambruna y yugo Inglés, a la realización y libertad

